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Аннотация
«Мечтаете о путешествиях на колёсах? Книга для тех, кому

не нужны умные тексты — только конкретика. Всё кратко и
по делу, без „воды“. Сможете подобрать караван, разобраться в
системах: отопление, вода, электрика. Как купить первый прицеп
без ошибок? Практические советы и чек-листы для новичков. От
выбора до полного понимания, что, к чему. Итак, в добрый путь!»
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ОТ АВТОРА

 
Что такое путешествие? Формально — это перемещение

из точки А в точку Б. Но на деле всё иначе. Мы путешеству-
ем в мыслях, в книгах, в поисках новых ощущений. А когда
покидаем привычный дом, отправляемся навстречу неизве-
данному, путешествие становится способом узнать не толь-
ко мир, но и себя.

Тысячи лет человек бросал оседлый быт ради дороги. Лю-
бопытство, желание увидеть то, что скрыто за горизонтом,
заставляло людей завязывать шнурки на ботинках и выхо-
дить в мир. А что, если взять с собой не только рюкзак, а
целый дом? Не отказывать себе в тёплом сне, горячем душе
и кухне, работающей даже в дождь. Поставить этот дом на
колёса — и отправиться туда, куда хочется, а не туда, «куда
положено по расписанию». Так рождается настоящая свобо-
да. Свобода выбора маршрута, времени остановок и образа
жизни.

Караванинг — это не просто вид отдыха. Это особое мыш-
ление. Караванер не стремится «успеть в отель к 18:00». Ему
не нужно искать мотель на трассе или бронировать номер за
полгода. Всё, что нужно для жизни, уже с ним.

Интерес к караванингу в России вырос многократно за по-
следние годы. Закрытые границы, желание исследовать свою
страну без посредников, поиск спокойного и безопасного от-



 
 
 

дыха — всё это сделало жилые прицепы актуальным инстру-
ментом для современных путешественников. В разгар сезо-
на очереди на аренду растягиваются на месяцы, а продажи
новых и подержанных караванов стабильно растут.

Эта книга адресована тем, кто хочет попробовать карава-
нинг осознанно, без лишних трат и типичных ошибок но-
вичков. На просторах России множество мест, где гостиниц
просто нет. Жилой прицеп решает эту задачу: он дешевле ав-
тодома, проще в обслуживании, а тягач остаётся вашим по-
вседневным автомобилем.

Здесь вы найдёте подробный разбор типов караванов,
принципов работы их систем, правила выбора, проверки и
безопасной эксплуатации. Я пошагово проведу вас от первых
вопросов до уверенного выезда на дорогу.

Желаю вам запоминающихся путешествий и ровных до-
рог. В путь!

И. В. Алясьев



 
 
 



 
 
 

 
ЧАСТЬ 1. ЖИЛОЙ

ПРИЦЕП: УСТРОЙСТВО
И КЛАССИФИКАЦИЯ

 
 

ВВЕДЕНИЕ. ТЕРМИНЫ
И БАЗОВЫЕ ПОНЯТИЯ

 
Вы открываете книгу, чтобы разобраться в мире карава-

нинга. Но уже на старте можно запутаться в названиях: кара-
ван, трейлер, кемпер, прицеп-дача, RV… Давайте сразу до-
говоримся о терминах, чтобы говорить на одном языке.

Караванер — человек, который путешествует с жилым
прицепом, автодомом или жилым модулем. Термин объеди-
няет всех, кто выбрал мобильный образ жизни, независимо
от типа техники.

Караванинг — путешествие с проживанием в мобиль-
ном жилье. Это не просто маршрут, а философия: свобода
остановок, независимость от расписаний и отелей, умение
жить в дороге с комфортом.

Кемпер / Автодача  — в России так часто называют всю
технику, пригодную для проживания. Исключение: автопа-
латки и жилые модули на пикап, которые требуют отдельно-



 
 
 

го рассмотрения.
Дом на колёсах (RV / автодом)  — автомобиль с встро-

енным жилым отсеком. Ездит сам, не требует тягача. Вклю-
чает интегрированные, полуинтегрированные модели, фур-
гоны и минивэны.

Жилой прицеп (караван / трейлер) — прицеп без дви-
гателя, оборудованный для проживания. Буксируется авто-
мобилем через фаркоп. Именно ему посвящена эта книга.

Жилой модуль на пикап — съёмный, небольшой жилой
отсек, устанавливаемая в кузов пикапа. Не может передви-
гаться самостоятельно, не предназначен для перевозки лю-
дей внутри модуля, подключается к электрике тягача через
стандартную розетку фаркопа. По функционалу близок к ка-
равану, поэтому разбирается в этом же контексте.

Рисунок 1. Слева — караван. Справа — модуль на пикап.

Планировка / Раскладка — схема внутреннего про-



 
 
 

странства. Один модельный ряд может иметь 5—10 разных
планировок. От раскладки зависит комфорт, вместимость и
итоговая цена.

Рисунок 2. Слева — рассадка днем. Справа — раскладка
вечер.

Кемпинг (от англ. camping) — оборудованная террито-
рия для автотуристов с местами для палаток, автодомов и
прицепов, подключениями к электричеству и воде, душевы-
ми, туалетами и зонами отдыха. В России кемпинги часто
понимают шире: как вид туризма или саму площадку. На до-
рогах РФ обозначается знаком 7.10.

Внимание. В этой книге мы сосредоточимся именно на
жилых прицепах. Автодомам посвящены смежные разде-
лы серии, но принципы выбора, проверки и безопасной экс-
плуатации во многом пересекаются.



 
 
 

 
ГЛАВА 1. КЛАССИФИКАЦИЯ

ЖИЛЫХ ПРИЦЕПОВ
 

В отличие от автодомов, у караванов нет жёсткой меж-
дународной классификации. Но на рынке чётко выделились
категории, которые различаются по размеру, назначению,
уровню комфорта и требованиям к тягачу. Разберём их от
компактных до эксклюзивных.

1. Компактный каплевидный караван.
Длина кузова менее 4 метров. Лёгкий, обладает хорошей

аэродинамикой, может буксироваться маломощными авто-
мобилями. Обычно 1—2 спальных места, базовый набор
оборудования. Полная масса до 750 кг — это достаточно для
управления категории прав B.

Плюсы: Низкая цена, экономичный расход топлива, про-
стота маневрирования, не требует категории BE.

Минусы: тесно, нельзя стоять в полный рост, минимум
мест для хранения, нет санузла.

Для кого: Одиночки или пары, короткие выезды на 1—
3 дня, бюджетный старт в караванинге.



 
 
 

Рисунок 3.Каплевидный прицеп.

2. Караван с подъёмной крышей.
Ширина 2,0—2,2 м, длина до 5 м. На стоянке крыша под-

нимается, увеличивая внутреннюю высоту. В сложенном ви-
де помещается в стандартный гараж. Чаще всего оснащён
кухней и холодильником. Санузел — опционально.

Плюсы: Компактен при перевозке, экономит топливо,
удобен для хранения, доступнее традиционных моделей.

Минусы: Ограниченное пространство в сложенном виде,
санузел часто отсутствует, требует аккуратной эксплуатации
механизма крыши.

Для кого: Пары, активные путешественники, те, кто це-
нит мобильность и готов к умеренному комфорту.



 
 
 

Рисунок 4. Жилой прицеп Eriba Touring.

3. Традиционный семейный караван.
Классический вид, к которому мы все привыкли. Ширина

2,3—2,5 м, высота внутри 1,9—2,0 м, длина 4—8 м. Полно-
стью оборудован: кухня, холодильник, спальные места, ду-
шевая кабина, туалет. Рассчитан на 4—8 человек. Полная
масса часто превышает 3,5 т → требуется категория прав BE.

Плюсы: Огромный выбор планировок и брендов, полно-
ценный комфорт для семьи, развитая инфраструктура в кем-
пингах.

Минусы: выше цена, требует мощный тягач, сложнее ма-
неврировать, не всегда подходит для круглогодичного ис-
пользования без доработок.

Для кого: Семьи, длительные отпуска, те, кто ценит до-



 
 
 

машний уют в дороге.

Рисунок 5. 1.3. Традиционный семейный жилой прицеп.

4. Премиум-караваны и Fifth-Wheel.
Роскошные модели с высококачественной отделкой,

сложным освещением, мультимедиа, подогреваемыми пола-
ми и полноразмерным санузлом. Часто оснащены тандемной
осью для устойчивости.

Отдельно стоит Fifth-Wheel (полуприцеп на «седло»).
Длина до 14 м (12 м прицеп +2 м надстройка над кабиной),
высота до 4 м, выдвижные стены (слайдеры) увеличивают
жилую площадь на 30%. Транспортируется мощным пика-
пом с седельным сцепным устройством. Внутри: мебель из
шпона, каменные столешницы, встроенный генератор, кон-
диционер, отдельная спальня в алькове.



 
 
 

Плюсы: Максимальный комфорт, пространство как в за-
городном доме, подходит для круглогодичного проживания.

Минусы: очень высокая цена, требует специального тя-
гача, сложная парковка, ограничения по дорогам из-за габа-
ритов.

Для кого: Опытные караванеры, длительные стоянки, те,
кто не готов жертвовать комфортом ради мобильности.

Рисунок 6. Полуприцеп Fifth-Wheel. с выдвинутым слай-
дером.

5. Специальные жилые прицепы.
Созданы под конкретные задачи: бездорожье, экстремаль-

ный туризм, перевозка техники или сезонное проживание.
Внедорожный жилой прицеп (Off-road trailer).
Большие колёса, высокий клиренс, малые свесы, усилен-



 
 
 

ная рама. Высота ниже стандартной, чтобы проходить под
низко нависающими ветвями. Интерьер аскетичный, но кон-
струкция выдерживает экстремальные нагрузки.

Рисунок 7. Внедорожный жилой прицеп.

Палаточные и складные караваны.
Промежуточное звено между палаткой и трейлером. В

движении — компактный прицеп, на стоянке — расклады-
вается в туристический дом с тканевыми стенами. Спальных
мест 4—8. Часто нет санузла, но возможна установка кухни,
холодильника, внедорожного шасси.

Существуют также модели с подъёмной крышей через ле-
бёдку на дышле, выдвижными спальными зонами и расши-
ренной комплектацией. Они не рассчитаны на зиму, но иде-
альны для лета, рыбалки и активного туризма.



 
 
 

Рисунок 8. Прицеп-палатка американского производства
в рабочем состоянии.

7. Стационарные караваны и Tiny House.
Стационарный караван.
Ширина ~2,5 м, длина до 10 м, часто тандемная ось. При-

мер: Hobby Landhaus. Оснащены по современным стандар-
там, подходят для сезонного проживания.



 
 
 

Рисунок 9. Современны европейский стационарный кара-
ван Hobby Landhaus.

Tiny House («крошечный дом») — каркасный домик на
прицепной платформе. Габариты: ~8×2,5×3,5 м. Регистриру-
ется как груз, поэтому не требует перерегистрации при стро-
ительстве. Подключается к внешним коммуникациям (220В,
вода, канализация). Не предназначен для частых переездов,
но может устанавливаться в природоохраняемых зонах, где
запрещён капитальный фундамент.



 
 
 

Мобильные дома — аналогичны Tiny House, но шире
(до 3 м) и тяжелее. Перевозятся только на спецтехнике или
по закрытым территориям. Популярны в США и Великобри-
тании как бюджетная альтернатива недвижимости.

Рисунок 10. Мобильный дом английского производства.



 
 
 

8. Жилой прицеп с функцией перевозки техники.

Рисунок 11. Жилой прицеп с функцией перевозки техни-
ки.

Европейский пример: Knaus Deseo Transport. Задняя рас-
пашная дверь, герметизация, усиленные петли. Внутри: ком-
пактная кухня, санузел, спальное место сверху/снизу. Попу-
лярен среди мотогонщиков и владельцев квадроциклов.

В США и Австралии выбор шире. Отсек разделён на га-
раж и жилую зону: полноразмерный холодильник, большая
кухня, мощный генератор, напряжение 110В/60Гц. Требует
внедорожника с электроконтроллером тормозов.

СВОДНАЯ ТАБЛИЦА: ВЫБОР ТИПА КАРАВАНА



 
 
 

КАК ИСПОЛЬЗОВАТЬ ЭТУ ГЛАВУ
— Определите, сколько человек будет ехать и как часто.
— Оцените мощность и категорию прав вашего тягача.
— Выберите тип, который соответствует вашему стилю

поездок и переходите к следующей главе.
Совет. Не гонитесь за максимальной

комплектацией. Лучший караван — тот, который вы
будете использовать, а не тот, который стоит на
парковке «на всякий случай».



 
 
 

 
ГЛАВА 2. ШАССИ ЖИЛОГО

ПРИЦЕПА: РАМА, ОСИ,
ТОРМОЗА И СЦЕПКА

 
Многие покупатели при выборе каравана в первую оче-

редь смотрят на планировку, отделку и цвет мебели. Но
именно шасси определяет, как прицеп поведёт себя на трас-
се, как долго прослужит и насколько безопасно будет ваше
путешествие. Трещина в лонжероне, изношенный подшип-
ник или неправильно отрегулированный тормоз-накат могут
превратить поездку в серьёзную аварию.

В этой главе разберём, из чего состоит ходовая часть кара-
вана, как работают современные оси и тормоза, на что смот-
реть при осмотре и как обслуживать шасси, чтобы оно слу-
жило десятилетиями.

 
РАМА И ДЫШЛО:

ОСНОВА ПРОЧНОСТИ
 

Эволюция рам
В 1970-х рамы караванов изготавливались из тяжёлого П-

образного проката, сваривались и покрывались краской или
цинком. Тормоза были механическими, на стальных тягах.
Такие шасси были надёжными, но тяжёлыми и склонными



 
 
 

к коррозии в местах подвижных соединений. Попытки ис-
пользовать алюминиевые лонжероны быстро показали глав-
ный недостаток: при контакте алюминия со сталью возни-
кает гальваническая пара, ускоряющая коррозию в местах
крепления. Современные производители вернулись к высо-
копрочной стали, но с новой технологией сборки.

С 1980-х годов стандартом стали штампованные лон-
жероны. Они легче, точнее рассчитаны под нагрузки (бла-
годаря компьютерному моделированию) и позволяют соби-
рать рамы под любую длину и количество осей. Сегодня ры-
нок делят два лидера: AL-KO Kober и KNOTT (Avtoflex).
Их шасси устанавливаются на 90% европейских караванов.

Рисунок 12.Рама современного жилого прицепа.

Дышло: почему только V-образное?
На всех современных прицепах дышло имеет форму бук-



 
 
 

вы V. Это не эстетика, а инженерная необходимость:
— V-форма распределяет нагрузку от прицепа равномер-

но на оба лонжерона;
— В пространстве между лонжеронами размещаются га-

зовые баллоны, запасное колесо или велокрепление;
— При резких кренах или раскачивании V-дышло гасит

скручивающие нагрузки;
Внимание! На длинных одноосных прицепах (> 5

м) внимательно осматривайте место крепления дышла
к кузову. Трещины в этом узле → признак перегрузки
или усталости металла.

Опорное колесо и упорные ножки
Опорное колесо  (jockey wheel) нужно для:
— Удобной сцепки с фаркопом
— Ручного перемещения прицепа на парковке
— Точной регулировки высоты сцепной головки
Стандартная высота шара фаркопа: 35—42 см от земли

(максимум 46 см). Опорные колёса рассчитаны на статиче-
скую нагрузку 150—500 кг в зависимости от модели.

Упорные ножки нужны для выравнивания прицепа
на стоянке. Они не предназначены для постоянной
нагрузки: если долго стоять только на ножках, шток
может погнуться, а рама деформироваться. Под пятки
рекомендуется подкладывать пластиковые площадки
или фанеру, чтобы не повредить асфальт или грунт.



 
 
 

 
ОСИ И ПОДВЕСКА: ОТ

РЕССОР К РЕЗИНОЖГУТАМ
 

Ходовая часть каравана прошла долгий путь. Сегодня на
рынке чётко выделились 4 типа осей. Сравним их.

Оси «Тандем» и «Дельтавидные».
— Тандем — две одинаковые оси, установленные парал-



 
 
 

лельно. Используются на прицепах длиной от 4,25 м до 12
м. Повышают устойчивость, распределяют нагрузку, позво-
ляют увеличить длину кузова.

— Дельтавидная ось (AL-KO Delta) — оси расположе-
ны под углом, что снижает крен кузова в поворотах и умень-
шает поперечную раскачку. Ставится на премиум-модели.
Ремонт только на заводе.

Совет. При покупке б/у прицепа на тандеме
проверьте расстояние между колёсами. Если шины
стоят слишком близко, при резком повороте возможен
срыв покрышки с диска. Также убедитесь, что
протектор шин не цепляет соседнее колесо при
движении рычагов.

Ступицы и подшипники.
Ступица соединяет колесо с осью. Внутри находятся тор-

мозной барабан, колодки и подшипники. В караванах ис-
пользуются два типа подшипников:



 
 
 

Внимание! Никогда не эксплуатируйте прицеп без
защитных колпачков ступиц. Они удерживают смазку и
защищают подшипники от воды и грязи. Если колпачок
повреждён, то замените сразу.

 
СЦЕПНАЯ ГОЛОВКА: НАДЁЖНЫЙ

МОСТ К АВТОМОБИЛЮ
 

Сцепная головка принимает все нагрузки: вес прицепа,
боковой ветер, торможение, раскачивание. Современные го-
ловки изготавливаются из штампованной или литой стали.

Европейский vs Американский стандарт
— Европа/РФ: шар фаркопа диаметром 50 мм (усечён-

ная сфера)
— США: шары 47,6 мм (1 7/8») и 50,8 мм (2») (полная

сфера)
Внимание! Присоединять европейский прицеп к

американскому фаркопу нельзя: появится люфт, биение
и ускоренный износ сцепного узла.

Маркировка на головке.
На корпусе всегда указаны два параметра:
— D (кН) — максимальная продольная нагрузка на раз-

рыв
— S (кг) — допустимое вертикальное давление на шар в

статике



 
 
 

Внимание! Не перегружайте рундук на дышле.
Баллоны, аккумулятор, велокрепления и запасное
колесо увеличивают давление на шар. Если S
превышено → фаркоп автомобиля и сцепная головка
выйдут из строя.

Индикаторы и стабилизация.
— Winterhoff / KNOTT / BPW: флажок «OK» / «STOP»

на корпусе
— AL-KO: двойной индикатор (износ шара + правильная

посадка)
— Стабилизаторы (AKS 3004, WS 3000):  фрикцион-

ные накладки охватывают шар с 4 сторон, гасят продольные
и поперечные раскачивания. Гарантия производителя: до 50
000 км. В 2024—2026 гг. ставятся в базе на 70% новых ка-
раванов.

Тормоз-накат: инерция, которая спасает.
Тормозная система каравана работает по принципу инер-

ции. При торможении тягача масса прицепа по инерции «на-
катывает» на шар, давит на сцепную головку → усилие пере-
даётся через шток, рычаги и тросы → колодки в барабанах
прижимаются → прицеп тормозит.

Эволюция системы
— Гидравлическая (1980-е): аналог автомобильной.

Сложная, склонна к заклиниванию, дорогая. Не прижилась.
— Механическая на тягах:  надёжная, но требователь-

ная к смазке и регулировке. Встречается только на старых



 
 
 

прицепах.
— Тросовая (современный стандарт):  центральная

тяга + уравнитель + тросы в ПВХ-оплётке. Быстро заменя-
ется, не требует смазки, безопасно работает на неровностях.

Рисунок 13. Работа тормоза-накатом в современных тор-
мозных системах.

Ручной тормоз и движение задним ходом.
— Ручной тормоз нужен для фиксации на стоянке и опе-

ративной остановки на уклонах.
— Движение задним ходом: в ступицах установлен

специальный рычаг, который при плавном движении назад
слегка разжимает колодки (остаточное торможение ≤8% от
массы прицепа). Двигайтесь задом плавно, без рывков,
иначе сработает тормоз-накат и прицеп заблокируется.

ЧЕК-ЛИСТ ОБСЛУЖИВАНИЯ ШАССИ.



 
 
 

Перед каждым выездом:
— Проверить давление в шинах (по наклейке на кузове

или в паспорте);
— Осмотреть сцепную головку: индикатор в положении

«OK», ручка полностью опущена;
— Проверить страховочный трос: без повреждений, пра-

вильно пристёгнут;
— Убедиться, что опорное колесо поднято и зафиксиро-

вано;
— Проверить затяжку колёсных болтов (момент по пас-

порту, обычно 90—110 Нм);
Раз в год или 10 000 км:
— Проверить состояние тросов тормоза: нет ли обрывов,

закусываний в оплётке;
— Осмотреть держатель центральной тяги: не провисает,

не деформирован;
— Проверить ступицы: нет ли люфта, перегрева, следов

смазки на диске;
— Протестировать ручной тормоз: должен фиксировать

прицеп на уклоне 10—15%;
— Смазать шар фаркопа и внутренние механизмы сцеп-

ной головки (специальная смазка, не солидол!);
— Проверить состояние резин жгутовых осей: нет ли тре-

щин, деформаций трубы.
ВНИМАНИЕ! Немедленно в сервис, если:
— Люфт колеса при раскачивании руками;



 
 
 

— Ступица греется после 20 км движения;
— Тормозные тросы порваны или заклинены;
— На дышле или лонжеронах видны трещины;
— Сцепная головка не фиксируется на шаре, индикатор

показывает «STOP».
Совет. В 2024—2026 гг. на караваны массово

устанавливают TPMS (системы контроля давления
в шинах). Если ваш прицеп без них, то рекомендуется
купить портативный комплект с датчиками на ниппели.
Потеря давления в шине прицепа- это одна из главных
причин заносов на трассе.

ИТОГОВАЯ ТАБЛИЦА: ВЫБОР ШАССИ ПОД ВА-
ШИ ЗАДАЧИ



 
 
 

 
Одна или две оси: какой

караван выбрать?
 

Вы уже знаете, что караваны бывают с одной осью и с дву-
мя (тандемная ось). Но когда дело доходит до выбора, воз-
никает вопрос: а что лучше? Одноосный прицеп легче и ма-
невреннее, или двухосный устойчивее и безопаснее?

Главная истина: нет «правильного» ответа. Есть
только тот, который подходит под ваш тягач, стиль
путешествий и бюджет.

В этой главе разберём:
— В чём реальная разница между одной и двумя осями;
— Как выбрать под ваш автомобиль;
— Что дешевле в обслуживании;



 
 
 

— Какие мифы не соответствуют действительности;
— Практический чек-лист для принятия решения.
Базовые понятия: что такое тандемная ось?
Одноосный караван — прицеп с одной парой колёс (2

колеса). Полная масса обычно до 1300—1900 кг.
Двухосный караван (тандем) — прицеп с двумя пара-

ми колёс (4 колеса). Полная масса от 1300 до 3500+ кг.
Важный факт: в 1980-х годах строилось много

караванов на тандемных осях с полной массой до
1300 кг. Сегодня такие модели почти не встречаются.
Современные комплектующие (шины, рамы, оси)
имеют гораздо большую грузоподъёмность, поэтому
на караваны до 1900 кг теперь ставят одну ось с
усиленными шинами и дисками.

ПРОИЗВОДИТЕЛИ ШАССИ: КТО ДЕЛАЕТ ОСИ?
Прежде чем сравнивать, важно знать: какие бренды кара-

ванов используют какие шасси? Обычно производитель ка-
равана устанавливает тормоз-накат и сцепную головку одно-
го производителя.

ТАБЛИЦА: БРЕНДЫ И ПРОИЗВОДИТЕЛИ ШАС-
СИ (2026).



 
 
 

Как определить производителя:  посмотрите на сцеп-
ную головку — там обычно есть логотип AL-KO, BPW или
Knott. Также можно найти маркировку на лонжероне рядом
с осью.

 
Одноосный караван: плюсы и минусы

 
ПРЕИМУЩЕСТВА.
1. Лёгкое шасси:
— Полная масса каравана меньше на 100—200 кг (вес

двух дополнительных колёс, тормозов, ступиц);
— Больше полезной нагрузки: можно загрузить больше

вещей до достижения предельной массы.
Пример: если полная масса 1500 кг, а снаряжённая

1200 кг → полезная нагрузка 300 кг. У двухосного
аналога снаряжённая будет ~1350 кг → полезная
нагрузка всего 150 кг

2. Высокая маневренность:
— Меньший радиус поворота;



 
 
 

— Легче парковаться в стеснённых условиях;
— Проще разворачиваться на узких улицах;
— Можно развернуть вручную на месте с помощью опор-

ного колеса (не присоединяя к автомобилю);
3. Проще и дешевле в обслуживании:
— 2 шины вместо 4 → дешевле замена;
— 2 тормоза вместо 4 → проще регулировка;
— 2 ступицы вместо 4 → меньше подшипников для об-

служивания;
— Итоговая цена одноосного прицепа всегда ниже двух-

осного аналога.
НЕДОСТАТКИ:
1. Меньшая устойчивость:
— Более склонен к раскачиванию («эффект маятника»);
— Требует стабилизатора сцепной головки (AKS, WS);
— Чувствителен к боковому ветру.
2. Проблемы при проколе шины:
— Если лопнула шина, то нужно менять на месте аварии;
— Нельзя доехать до шиномонтажа без запаски;
— Требуется запасное колесо и навыки замены.
3. Плохая проходимость на мягком грунте:
— Вся масса вся масса приходится на 2 колеса → большее

давление на грунт;
— На пляжном песке или грязи может проваливаться;
— Требует усиленных шин и дисков (до 1500 кг на коле-

со).



 
 
 

 
Двухосный (тандемный)

караван: плюсы и минусы
 

ПРЕИМУЩЕСТВА.
1. Устойчивость и безопасность:
— Меньше раскачивается при движении;
— Лучше держит дорогу на скорости;



 
 
 

 
Конец ознакомительного
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