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Аннотация
В книге приводится перевод менее известной публикации

Огюста Монферрана 1834 г., написанной им по статьям,
опубликованным в ходе создания Александровской колонны.
К нему присоединены сведения о создании альбома 1836 г.
в  переводе статьи Филипа Ховера, а также история попытки
американцев выточить гранитные колонны, аналогичные
колоннам Исаакиевского собора на токарном станке. Всё
это является первой частью задуманной книги, посвящённой
великому памятнику.
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Здравствуйте,

уважаемые читатели!
 

Название книги, что перед вами, не случайно. История со-
здания Александровской колонны изложена мною в окруже-
нии сведений об аналогичных сооружениях, о технических
достижениях и об изобретениях того времени. Это позволя-
ет видеть не только уникальность замечательнейшего творе-
ния рук человеческих, но также то, что даже простейшими,
имеющимися в начале 19 века средствами, возможно дости-
жение вершин такого уровня, и оно оказалось по плечу рус-
скому народу – нашим предкам.

Становится понятно, почему наряду с  Петром I  имен-
но Александровская колонна, Исаакиевский собор и их ав-
тор – французский архитектор Огюст Монферран, оказались
«особо любимыми» целями для нападок, отрицания и лжи
зачинщиков и адептов альтернативной истории. Тогда, когда
другие даже в мыслях не тщатся повторить славные подвиги
древних созидателей, Монферран пишет:

«Однако средства, которыми располагали египтяне для
строительства пирамид, возведения обелисков и тех огром-
ных гранитных колоссов высотой в  шестьдесят футов,
которые до  сих пор стоят перед дворцом Осимандиаса,



 
 
 

не утрачены.
Зачем оставаться неподвижным и  довольствоваться

любованием произведениями древности, когда, объединив
усилия, мы можем если не превзойти, то хотя бы сравнить-
ся с ними?»

Но к этим словам Монферрана мы ещё обратимся не раз.
А пока о книге, что перед вами.

Со многими из вас, уважаемые читатели, мы уже встре-
чались на dzen канале Яндекса, где вот уже несколько лет
в противостоянии навязываемой нам западом альтернатив-
ной истории я публикую свои статьи по самым разным темам
давних времён. В их ряду история двух творений Монферра-
на – Александровской колонны и Исаакиевского собора по-
лучилась наиболее развёрнутой, особо насыщенной деталя-
ми и аспектами рассмотрения. Многое, прежде не известное
современному читателю было найдено в старинных публика-
циях (книгах, газетах и документах). Большой пласт инфор-
мации обнаружился в публикациях на иностранных языках –
французском, немецком, итальянском и др. То, что встрети-
лось, переводила, соединяла с уже известным и сразу знако-
мила с этими материалами читателей канала.

Как инженера строителя меня более всего интересова-
ли технические детали, особенно то, как решались пробле-
мы добычи, перевозки и обработки гранита, как поднима-
ли и  устанавливали колонны столь огромного веса, когда



 
 
 

не было современной нам техники. То есть, особо интересо-
вала меня технология – стандартные и нестандартные реше-
ния. Поскольку подобные задачи (добыча, транспортиров-
ка и установка монолитов большого веса) были единичными
и решались по-разному, в зависимости от условий и возмож-
ностей созидателей, я постаралась ознакомить вас, уважае-
мые читатели, и с примерами этих решений. Все они пред-
ставляют собой контекст самого настоящего подвига русско-
го народа в  достижении вершин, ни тогда, ни до  сих пор
никем не  превзойдённых по  разным объективным причи-
нам (начиная от желания заказчика). Однако, эта непревзой-
дённость – не основание и не доказательство для утвержде-
ний альтернативщиков о невозможности создания аналогов
в  19  веке, а, тем более, в  наше время. Правильные инже-
нерные решения, знание и  верное использование законов
и средств механики, а также тяжкий труд многих сотен рабо-
чих в течение продолжительного времени позволили создать
«невозможное».

Всё это прослеживается во  множестве моих статей, по-
свящённых Монферрану, Адамини, Исаакиевскому собору
и Александровской колонне. Мне давно уже советовали со-
брать в одно целое эти материалы и создать отдельную кни-
гу, читать которую гораздо удобнее, чем отыскивать на ка-
нале отдельные статьи. До последнего времени я всё как-то
на это дело не решалась. К старту пригласили просьбы от пи-
терских экскурсоводов, высказанные в комментариях.



 
 
 

Эту книгу я пишу почти в  той же манере, какую выра-
ботала для себя, и  какую считаю наиболее понятной вам.
То есть материалы самых различных источников будут со-
единяться аналогично сложению минеральных зёрен в тек-
стуре гранита-рапакиви. Главные темы, подобно крупным
«почкам» зёрен полевого шпата, окружаются и соединяются
в единоцелое кристаллами зёрен других минералов – сведе-
ний, представляющих информацию времён сооружения па-
мятника, или аналогов, коими изобилует история. Описа-
ние технологий и инженерных решений станет цементирую-
щим материалом. Тем самым постараюсь раскрыть красоту
истории Александровской колонны, прочность её внутрен-
них связей и устойчивость её основания в веках памяти на-
рода нашего.

О размещении материалов в этом томике.
В первой части вы найдёте перевод первой книги Мон-

феррана об Александровской колонне, изданной в год её от-
крытия – в 1834 г. Она малоизвестна, однако интересна тем,
что главами её стали статьи в прессе, опубликованные в хо-
де работы над созданием памятника, то есть, писались для
современников. В завершении архитектор публикует планы
содержания своего будущего альбома (1836 года издания).

Поскольку о  колонне я пишу в  контексте истории, то
во второй части книги привожу сведения о неудачной по-
пытке американцев создать колонны, аналогичные исаакиев-
ским, в самом начале 20-го века. Горесть крушения их ам-



 
 
 

биций связана, прежде всего, с недочётами по токарной об-
работке больших гранитных монолитов на гигантском стан-
ке. Разумеется, в завершении будет «разбор» полётов.

Материал о  создании великолепного качества альбома
Морферрана (1836 г.) – это содержание третьей части. Дей-
ствительно, альбом сам по себе является выдающимся про-
изведением как автора, так и исполнителей. Долгое время,
как проигравшая в войне с русскими сторона, по политиче-
ским соображениям французы старательно отворачивались
от своего соотечественника Огюста Рикара де Монферрана
и, тем более, от сооружения Александровской колонны – па-
мятника Александру I. Как пишет Филипп Хофер: «…Ещё
один великолепный фолиант, выполненный в том же духе,
избежал даже библиографического внимания. В  стандарт-
ных справочниках он чаще игнорируется, чем упоминает-
ся.» В этой части много сведений, интересных не только ис-
кусствоведам.

К  данному материалу я добавила перевод введения
из  книги французского архитектора Лебаса (также, Ле-
ба – Louis-Hippolyte Lebas), которому в конце тридцатых го-
дов 19-го века была поручена вывозка египетского обелис-
ка из Луксора во Францию и установка его в Париже. Вы
можете сравнить подходы двух архитекторов к сооружению
памятников – Луксорского обелиска и Александровской ко-
лонн и к созданию альбомов.

И в завершение, совсем коротко, о построении энтазиса



 
 
 

(полноценно будет во второй книге).

Забегая вперёд.
В следующем томике (Часть II) собрана информация о ра-

ботах в  Питерлаксе, приводятся сведения о  дальнейшей
судьбе замечательного судна, построенного для перевозки
монолита колоссального веса, и, собственно, перевод основ-
ного альбома Монферрана 1836  г. Вниканию в  особенно-
сти технологий того времени, приведению многочисленных
«свидетельских показаний», а  также критике альтернатив-
ных версий отводится место в последующих томиках книги.

Позвольте представиться. Образование у меня самое тех-
нарское – инженер по строительству мостов. Имеется стро-
ительная практика по специальности и богатый жизненный
опыт. А  вот филологического образования нет. В  книге
очень много переводов, сделанных с помощью он-лайн пе-
реводчиков, с  привлечением бумажных томиков француз-
ско-русских словарей не только общего профиля, но и тех-
нического. Потому, всегда приветствую у  себя на  канале
поправки читателей. Если в книге обнаружите неточности,
прошу сообщить о них на Дзене в комментариях.

Знакомство с дореволюционными публикациями позво-
лило мне пополнить и оживить лексикон словами, кои нын-
че употребляются не столь часто, но весьма ценны своим ко-
лоритом.



 
 
 

Чуть не упустила: о) Изображения взяты из различных ис-
точников: часть из старинных публикаций (книги и пресса),
часть – из альбома Монферрана, снимки карьера – с сайта
о Виналхейвене, несколько картинок – домашнего изготов-
ления.

С уважением. Взор.



 
 
 

 
Часть I

 
 

Первый альбом Монферрана
 

Знакомство с Александровской колонной, наверное, сле-
дует начать с азов – с чтения первых статей Монферрана,
написанных для публики в процессе создания им памятника
Александру I. Эти статьи в разное время были опубликова-
ны в прессе. В 1834 году архитектор собрал их в небольшую
книжицу и издал сразу после открытия монумента. Экзем-
пляр найденной и переведённой книги хранится в библиотеке
Мичиганского университета.



 
 
 



 
 
 

Второй альбом Plans et details du monument consacre a la
memoire de l’empereur Alexandre (1836 г.) был написан Огю-
стом Монферраном много обстоятельнее и известен гораз-
до больше. Именно его вместе с  архивными документами
и  чертежами используют в  своей работе реставраторы.
Во второй альбом архитектор добавил иллюстрации – пла-
стины чертежей и рисунки художников, нанятых для запе-
чатления хода работ в штат Комиссии по строительству
Исаакиевского собора. Эти рисунки, выполненные до изобре-
тения фотографии, облегчают нам восприятие той эпохи.

Начну с  первого издания, поскольку написанное в  нём
предназначалось для людей, бывших свидетелями работы,
ведущейся над памятником, тогда как второй альбом напи-
сан, прежде всего, для истории.



 
 
 



 
 
 

Описание монументальной колонны, воздвигнутой
в память императора Александра I.  А. М. (*) с геомет-
рической фигурой колонны. Санкт-Петербург. Типогра-
фия М. В. Плюшара и сыновей. Август 1834 г.

(*) – видимо, А. М. – Август Монферран

Из всех произведений искусства архитектурные памятни-
ки производят наибольшее впечатление и  служат лучшим



 
 
 

доказательством развития науки у обладающих ими народов.
Нельзя не уделить должного внимания их известности и ука-
занию средств, использованных для их создания.

Александровская колонна, считается одним из  тех пре-
восходных памятников, которые приумножают славу вели-
кой нации, – мы предлагаем вниманию публики эту заметку,
состоящую из сборника статей, которые в течение несколь-
ких лет публиковались в политическом и литературном жур-
нале С.-Петербурга, о ходе работ над этим памятником, на-
чиная с извлечения его монолита в каменоломне и до дня
его торжественного открытия.

 
Глава 1

 
29 сентября 1831 г. (№117)

Причины, определившие выбор монолита; каменоломня,
из которой он был изъят; анализ его гранита; его добыча
и опрокидывание камня на дно.

И древние, и современные люди всегда испытывали по-
требность увековечить память о великих правителях, вели-
ких людях и великих подвигах с помощью памятников. Дей-
ствительно, история запечатляет памятные события и пере-
даёт их будущим поколениям; но если для небольшого числа
учёных* она говорящая, то для простого человека она немая.



 
 
 

Памятники же – это вечно открытая страница, из которой
обыватели в любой момент могут почерпнуть знания о со-
бытиях прошлого, по праву гордиться при виде выдающихся
примеров, завещанных им их славными предками, и воспы-
лать благородным желанием подражать им.

* – т. е. людей образованных, умеющих читать

Однако трудно объяснить, почему вот уже несколько сто-
летий самые цивилизованные народы Европы, достигшие,
благодаря глубокому знанию наук, столь высокого уровня
процветания, в искусстве и, особенно, в архитектуре оста-
ются гораздо ниже древних народов, причём настолько, что,
рассматривая памятники последних, вызывающие уважение
на протяжении веков, мы не можем не признать своей непол-
ноценности.

Средства, которыми располагали египтяне для строитель-
ства пирамид, возведения обелисков и  тех огромных гра-
нитных колоссов высотой в 60 футов, которые до сих пор
стоят перед дворцом Озимандиаса (см. стр. 22), не были,
однако, утрачены. Когда римляне, в свою очередь, привели
свои галеры с  самыми большими обелисками из  Алексан-
дрии в Тибр и триумфально установили их посреди своих
цирков, они доказали всему миру, что нет ничего невозмож-
ного для человека, если он руководствуется твёрдой волей
и чувством собственного величия.



 
 
 

Почему  же мы должны оставаться недвижимыми и  до-
вольствоваться восхищением произведениями древних, ко-
гда, напротив, мы должны объединить наши усилия, чтобы
сравняться с ними?

Несомненно, этими благородными идеями руководство-
вался Его Величество Император, желая передать потом-
ству ослепительное свидетельство народной благодарности
за  царствование своего Августейшего брата, Императора
АЛЕКСАНДРА, и выразил желание воздвигнуть монумент
в его память. Мы уже упоминали, что этот памятник, кото-
рый предполагается воздвигнуть в центре площади Зимнего
дворца, будет иметь некоторое сходство с колонной Траяна;
но как мог его создатель быть настолько безрассудным, что-
бы соперничать с неподражаемыми шедеврами скульптуры,
украшающими эту колонну, воплощение всего самого пре-
красного, что создано гением? Самые искусные художники
нашего века не осмелились бы на такое. Поэтому ему при-
шлось бы либо смириться с этими несовершенными подра-
жаниями, которые только показывают неполноценность со-
временного искусства, либо полностью отказаться от  это-
го вида красоты, компенсируя, если возможно, это отсут-
ствие другим преимуществом, которое придало бы памятни-
ку особый характер величия и грандиозности. Г-н де Мон-
ферран выбрал последний вариант, предложив для основа-
ния колонны гранитный блок необычайных размеров, кото-
рый он обнаружил во время своих частых инспекционных



 
 
 

поездок в одной из каменоломен, где добывались 48 колонн
церкви Святого Исаакия.

Люди, знакомые с трудностями добычи гранита опреде-
лённого размера, не могли поверить, что из него можно из-
влечь колонну диаметром 41 фут и высотой 84 фута, и с тре-
вогой ожидали момента, когда будет объявлен результат этой
затеи. Теперь, когда кропотливая работа увенчалась успе-
хом, мы считаем, что нашим читателям будет интересно
взглянуть на каменоломню и средства, использованные для
того, чтобы обеспечить столицу одним из самых необычных
памятников, на которые когда-либо отваживался человек.



 
 
 

В одной из бухт на северо-востоке Финского залива, меж-
ду Выборгом и Фридрихсгамом, находится каменоломня Пи-
терлакс (*), к которой ведёт неровная тропа, проложенная
между скалами. Расположенная на полпути вверх по побе-
режью и примерно в 300 футах от пляжа, эта каменолом-
ня имеет живописный и дикий вид. Единственными следа-
ми человеческих рук, которые можно увидеть, являются ско-
пившиеся обломки недавно отколовшихся гранитных масс
и несколько жалких хижин, вокруг которых сгруппированы
земляные хижины рабочих. Гора находится на высоте 49 фу-
тов над уровнем моря и наклонена на 5 градусов к горизонту
в сторону точки на берегу, где построен передовой пирс для
облегчения погрузки монолита. Вершина этой примитивной
скалы местами голая, а местами покрыта тонким слоем поч-
вы и кустарников. Масса, которую нужно было извлечь для
изготовления ствола колонны, составляла 98 футов в длину
и среднюю толщину – 22 фута; её вес можно оценить при-
мерно в девять миллионов пятьсот семьдесят шесть тысяч
фунтов (4 343, 600  тонн). Она была высечена из  цельной
скалы с трёх сторон (**). Эта замечательная работа, требую-
щая мужества и терпения, в которой постоянно было задей-
ствовано 600 рабочих, продолжалась два года. Эта плотная
порода без какой-либо помощи глютена (клейковины) обла-
дает в своих составных частях такой адгезией, что их легче
разломить, чем расщепить.



 
 
 

(*)  – Питерлакс, откуда мы и  позаимствовали назва-
ние, – это почтовая станция, где мы съезжаем с главной
дороги на боковую дорогу, ведущую к каменоломне. Рассто-
яние от Выборга до этой станции 76 вёрст, а от Фридрих-
сгама – 36 вёрст.

(**) – Поскольку, для того чтобы высечь ствол рассмат-
риваемой колонны, извлечение столь большой массы бы-
ло бы безполезным, следует отметить, что мы хотели вос-
пользоваться трещиной, которая почти полностью разде-
ляла скалу у её основания, и что из-за другого дефекта при-
шлось удалить камень толщиной почти 8  футов, чтобы
колонна вышла целой.

В её состав входят:

1° Полевой шпат красивого тёмно-красного цвета, чьи
авантюриновые или чатояновые (***) отблески создают игру
света и очень живой блеск.

2° Очень редкая чёрная слюда, маленькие, гладкие и гиб-
кие пластинки которой имеют металлический блеск.

3° Серый кварц, рассеянный в массе в виде мелких непра-
вильных кристаллов.

(***) – Чатояновый отблеск (у Монферрана chatoyans) –
так называемый эффект кошачьего глаза, от французско-
го el de chat. Он представляет собой оптический эффект



 
 
 

отражения, наблюдаемый в определённых драгоценных кам-
нях. Обычно характеризуется одной или несколькими чёт-
ко выраженными полосами отражённого света, вызывает-
ся наличием в материале волокнистых веществ.

Таков состав этого камня, способного к самой тонкой по-
лировке и  во  всех отношениях похожего на  описанные г-
ном де Розьером сиенские породы, из которых были получе-
ны обелиски и большинство египетских монолитов. Однако
было бы ошибкой полагать, что гранитные колоссы, обелис-
ки и другие монолиты Египта были высечены в недрах гор;
За исключением нескольких мест к югу от Сиены, египтяне,
чтобы не увеличивать трудности своих основных операций,
довольствовались тем, что выбирали из изолированных (еди-
ничных, одиночных) камней, покрывавших страну, те, форма
и пропорции которых были им удобны.

В  этом месте я хотела  бы обратить ваше внимание
на особенность строения гранита рапакиви, которое невоз-
можно повторить именно из-за его текстуры. Об этом бу-
дет в другом месте. Текстура есть та самая подножка для
альтернативных версий оштукатуривания, лепки и литья
колонн. Неповторимы все граниты, рапакиви же – особенно
(ибо содержат овоиды!!!).



 
 
 

Такие разные граниты рапакиви…

Здесь также (до сих пор) действуют подрядчики, отвечаю-
щие за поставку гранита, чем можно объяснить небольшие
следы добычи, обнаруженные в Финляндии, по сравнению
с огромным количеством гранита, которое содержит Петер-
бург. В любом случае, если знаменитый монолитный храм
Сатис возник из глыбы, отколотой от гранитных скал, окайм-
ляющих реку Элефантины (Elephantine); если огромная ска-
ла, служащая пьедесталом для статуи Петра Великого, была
с трудом извлечена из болота, где она была погребена в тече-
ние стольких веков, то эти монолиты – не менее выдающи-
еся памятники, которые Александровская колонна оставит
далеко позади себя.

Мы не намерены сейчас вдаваться во все подробности из-



 
 
 

влечения нашего монолита; позже они будут опубликованы;
мы только скажем, что средства, которые с таким успехом
были применены, отличаются от  тех, которые рутинно ис-
пользовались до сих пор, и что (ими) они обязаны г-ну де
Монферрану, который имел счастье указать на эту уникаль-
ную скалу. В этой работе архитектору помогали г-да Яковле-
вы (*), которые взяли на себя поставку этого камня и руково-
дили этой деликатной операцией с усердием и умом, заслу-
живающими похвалы. Однако мы не можем закончить эту
статью, не представив небольшую зарисовку картины, кото-
рую давал карьер в момент опрокидывания массы.

(*) – Монферран упоминает двух Яковлевых – сына Ва-
силия Абрамовича Яковлева, который и  был подрядчиком
по заключённому контракту, и помогавшего ему отца



 
 
 

На гребне горы (*), в разрезе скалы, на равных расстояни-
ях по всей её длине были установлены десять берёзовых ры-
чагов, поднимавшихся на высоту 35 футов (10.7 м), к концам
которых, чтобы привести их в действие, прикрепили полис-
пасты и канаты. К усилиям, которые приходилось прилагать
этими рычагами для отталкивания породы, добавились уси-
лия девяти кабестанов, закреплённых на (материковой) ска-
ле в нижней части каменоломни.

(*) – указаны два уровня, с которых велась операция –
верхняя часть забоя и дно каменоломни.



 
 
 

Канаты и блоки (полиспастов), соответствующие этим ка-
бестанам, крепились к стольким же прочным железным пу-
ансонам, вбитым глубоко в вершину скалы (каменной заго-
товки), по всей линии её разлома. У подножия массы был
установлен прочный каркас в виде наклонной плоскости, ко-
торый до высоты 12 футов (3.66 м) был покрыт кустарником,
вырубленным в лесу. Цель этого каркаса и древесного лап-
ника, помещённого на нём, заключалась в том, чтобы при-
нять камень, когда он опрокинется, и смягчить его падение,
чтобы избавить от сильного удара. Всё было подготовлено,
и гранитная масса была опрокинута за семь минут, 19 сен-
тября в 6 часов вечера, в присутствии главного архитектора,
который выехал на место, чтобы убедиться, что были точно
соблюдены все меры предосторожности, которые требовала
Комиссия, отвечающая за руководство работами.

Интересно было наблюдать за тем, как о скалы Питерлак-
са бьются волны, в то время как рабочие под звуки колоко-
ла скромной часовни, установленной на вершине горы, про-
сят благословения небес на успех их работы, и когда через
несколько мгновений эта скала, устрашающая своими разме-
рами, покачнулась, бесшумно и медленно отделилась, чтобы
лечь на приготовленное для неё ложе из веток.

В заключение добавим, что с того момента, как была вы-
полнена добыча этого камня, мы неустанно работали над его
округлением; что судно длиной 150 футов (45.72 м), кото-



 
 
 

рое было специально построено для его транспортировки,
стоит на якоре в порту каменоломни, и мы надеемся вскоре
увидеть, как эта колонна, помещённая на корабль, буксиру-
емый несколькими пироскафами, величественно поднимет-
ся по Неве и подойдёт для выгрузки к подножию дворца Его
Величества Императора.

 
Глава 2

 
16 ноября 1829 г. (извлечение)

С давних пор много говорили о монументе, который Его
Величество Государь Император изволил посвятить памяти
Августейшего Брата Своего, Императора Александра I. Жи-
вой интерес, возбуждённый в публике намерением нашего
Августейшего Государя, побудил нас собрать об этом пред-
мете сведения, которые мы имеем все основания считать до-
стоверными, и которые, без сомнения, будут с благодарно-
стью приняты нашими читателями.

Памятник, создание которого было поручено месье* де
Монферрану, главному архитектору Исаакиевской церкви,
будет возвышаться в центре площади Зимнего дворца. Он
будет представлять собой дорическую колонну колоссаль-
ных размеров, схожую по форме с колонной Траяна. Цель-
ный вал из красного гранита будет иметь высоту 12 саже-
ней, или 84  фута. Высота монумента, включая его пьеде-



 
 
 

стал и статую с крестом над ним, составит 24 сажени, или
168 футов. Гранитная капитель и пьедестал будут покрыты
бронзой. Четыре стороны пьедестала будут украшены тро-
феями древнерусского оружия, сгруппированными с древ-
негреческим и римским оружием. Посвятительная надпись
будет размещена на главном фасаде перед дворцом.

* в последующем вместо слова «месье» буду употреблять
слово «господин»

Работы над проектом уже начались, ожидается, что они
займут четыре года.

 
Небольшое отдельное пояснение

 
–  Osymandias  – греческое имя фараона Рамсеса II,

а также название одного из сонетов английского поэта Пер-
си Биши Шелли, написанного в рамках дружеского конкурса
на тему фараона Рамсеса II.



 
 
 

Обелиск Осимандиса
 

Глава 3
 

1832 (№33)

Укладка монолитного камня для основания. Размеры ча-
стей памятника. Его общая высота. Работы по  погрузке
монолита в каменоломне.

Колоссальные подготовительные работы, которые видны
на  площади Зимнего дворца, привлекают столь большое



 
 
 

внимание жителей столицы, что мы полагаем полезным дать
для них краткий обзор операций, которые будут следовать
друг за  другом до  того момента, когда монолитный ствол
Александровской колонны будет поднят на своё основание.
Несмотря на зиму, работы по возведению этого памятника
не прекращаются и активно ведутся. Над фундаментом уже
возвышается камень, образующий первое основание, а также
камни, составляющие массу гранитного пьедестала.

Это была довольно сложная задача: математически пра-
вильно установить гранитный блок весом около миллиона
фунтов на поверхность, имеющую такой же размер; однако
именно это и было сделано. Эта первая операция, которая
является лишь прелюдией к  другим, более важным, пока-
залась нам требующей превозмогания трудностей больших,
чем те, которые пришлось преодолеть архитектору Фонтана
при возведении обелиска Св. Петра.

Чтобы составить представление о  размерах монумента,
посвящённого памяти императора АЛЕКСАНДРА I, стоит
напомнить его основные размеры.

Тротуар со  ступенями у  подножия памятника  – 4  фута
9 дюймов (1.45 м).

Пьедестал с цельным гранитным основанием – 26 футов
(7.92 м).

Основание колонны, 2 фута 6 дюймов (0.76 м).
Монолитный вал, 84 фута (25.6 м).



 
 
 

Капитель и пьедестал (*), 16 футов 6 дюймов (5.03 м).
Статуя без креста – 14 футов (4.27 м), с крестом – 21 фут

(6.4 м).
Общая высота памятника от основания площади до вер-

шины креста – 154 фута 9 дюймов (47.17м **).

(*) Пьедестал для ангела
(*) Под футом мы всегда подразумеваем английский

фут, который относится к  французскому футу, как
0,932 к 1,000.

Наши читатели, вероятно, помнят, что для того, чтобы
развеять сомнения, которые мог вызвать у некоторых успех
столь грандиозной затеи, мы уже сообщали о счастливом ис-
ходе извлечения гранитной массы в каменоломне и расска-
зывали о том, как эта огромная масса, весившая более де-
вяти миллионов фунтов, была плавно опрокинута к подно-
жию скалы, частью которой она являлась, после чего рабо-
чие приступили к её обработке.

Последняя (ещё только предстоящая) операция, самая
трудная из всех, что ей предшествовали, и в которой будет
задействовано 3000 человек, станет зрелищем тем более ин-
тересным, что в соответствии с волей Его Величества Импе-
ратора именно те старые храбрецы, служившие под командо-
ванием покойного Монарха, воздвигнут памятник, призван-
ный увековечить его память.



 
 
 

Поэтому принимаются все меры, чтобы колонна была до-
ставлена в Петербург в  течение следующего июня месяца,
и  чтобы она была поднята в  назначенный день 30  августа
(11 сентября), в праздник святого Александра. Это колос-
сальное предприятие не может не привлечь со всех сторон
огромную толпу зрителей, потому что оно достойно того,
чтобы привлечь внимание и вызвать интерес тех, кто доро-
жит памятью о  добрых государях и  кого благородная гор-
дость заставляет видеть в памятниках, воздвигнутых им при-
знанием, лишь ещё одну славу для нации.

 
Один из отголосков события

 
Как дополнение к данной главе, привожу сведения из кни-

ги Neueste Gemälde des europäischen Rußlands und des
Königreichs Polen: mit einem Abriß des Freistaats Krakau /
1 (Новейшие картины Европейской России и Царства Поль-
ского: с эскизом Свободного государства Краков) 1833 г. стр.
284—285

В ней нашлось сообщение о будущей колонне, заготовка
для которой на момент написания находилась в Питерлаксе.
Колонна упоминается при перечислении объектов северной
столицы, достойных внимания.



 
 
 

Площадь перед императорским зимним дворцом, окру-
жённая прекрасными зданиями, на которой нынешний им-
ператор воздвигает покойному императору Александру па-
мятник, который будет состоять из колоссальной колонны
дорического ордера и внешним видом будет напоминать ко-
лонну Траяна в Риме. Художник Монферран, которому бы-
ло поручено совершить эту работу и который также явля-
ется главным архитектором строительства Исаакиевской
церкви, выбрал для ствола колонны блок гранита необычай-
ных размеров, который был добыт в северо-восточной бух-
те Финского залива между Выборгом и Фридрихсгамом в Пе-
терлаксе. Его длина составляет 98 футов (29,87м), средняя
толщина – 22 фута (6,71 м), а вес можно оценить примерно



 
 
 

в 9576000 фунтов (4 343,6 т). На этих работах в течение
двух лет было занято 600 человек. Этот гранитный блок,
похоже, поддаётся самой прекрасной полировке и напоми-
нает знаменитые скалы Сиены в Египте.

Как только стало ясно, что он выломан, началась непре-
рывная работа по его округлению. Судно длиной 150 футов
(45,72 м), специально построенное для перевозки этого кам-
ня, стоит на якоре в гавани этой каменоломни, и ожида-
ется, что эта колонна, которая будет иметь 12  футов
(3,66 м) в диаметре и 84 фута (25,6) в высоту, вскоре бу-
дет видна плывущей по Неве на судне, буксируемом несколь-
кими пароходами. Говорят, что весь памятник, включая по-
стамент колонны и крест, достигает высоты 154 фута
(46,94 м). Постамент, также выполненный из гранита, бу-
дет облицован бронзой и украшен древнерусской металли-
ческой «облицовкой» (в оригинале – «арматурой»), а также
греческими и римскими трофеями, металл для которых бу-
дет получен из пушек, отбитых у противника. На боковой
стороне вы прочтёте простую надпись: «Александру I, бла-
годарная Россия».

 
Глава 4

 
16 июля 1832 (№84)

Параллели с самыми известными монолитами. Погрузка,



 
 
 

транспортировка и выгрузка монолитного ствола колонны.

На сегодняшний день результат работы над Александров-
ской колонной полностью оправдал наши надежды, и, как
мы уже сообщали ранее, монолитный ствол этого памятника
прибыл сюда вполне вовремя, чтобы его можно было возве-
сти в назначенное время, то есть в день Святого Александра
(Александра Невского, имя которого получил при крещении
Александр I).

Те, кто не имел возможности узнать, какие трудности по-
надобилось преодолеть для погрузки и выгрузки этой гра-
нитной массы, несомненно, с интересом прочтут следующие
подробности, касающиеся этих операций. Чтобы лучше оце-
нить это великое предприятие и заслуги человека, которо-
му оно было поручено, мы считаем необходимым прежде
всего сообщить нашим читателям, что во время своих ча-
стых поездок в Финляндию для работы над 48 колоннами
церкви Св. Исаакия г-н де Монферран, главный архитектор
монумента, продолжающий его строительство, заметив гра-
нитный блок длиной 100  футов (30,5  м), задумал исполь-
зовать его для украшения столицы. Этот художник, кото-
рый на протяжении 12 лет продолжал привлекать внимание
к этому необычному монолиту, (уже едва было не) отчаял-
ся использовать его, когда его пригласили представить про-
ект памятника, призванного увековечить память покойного
императора АЛЕКСАНДРА. Возможность была благоприят-



 
 
 

ной; г-н Монферран предложил (в качестве второго вариан-
та) колонну, цельный ствол которой был бы высотой 84 фу-
та и  12  футов в  диаметре (*). Подобный памятник, кото-
рый превзошёл бы всё, что в этом жанре создали древние
и современные мастера, соответствовал взглядам Его Вели-
чества ИМПЕРАТОРА; его утвердили.

(*) Здесь указаны высоты наиболее известных моноли-
тов,

Александрийская колонна, известная как колонна Пом-
пея … 63 фута.

Колонны Пантеона, в  Риме …………………… 46  футов
9 дюймов 11 линий.

Обелиск собора Святого Петра
………………………………………….. 78 футов.

то  же в  Александрии, известный как игла Клеопатры
…….. 65 футов.

Правда, древний обелиск, который император Август воз-
двиг в  большом цирке в  Риме, и  который сегодня стоит
на площади Святого Иоанна Латеранского, имеет высоту
99 футов, но он состоит из трёх частей.

Колонны Исаакиевского собора в Санкт-Петербурге име-
ют высоту 56 футов, а Александровская колонна – 84. По-
следняя является самым большим из известных монолитов.

Купец по имени Архип Шихин, работавший над колон-



 
 
 

нами Исаакиевской церкви, был тем первым человеком, ко-
му архитектор предложил возглавить работу над монолитом.
Также, чтобы создать конкурентное преимущество, г-ном
Монферраном был рекомендован другой купец, доказавший
своё мастерство, – Василий Абрамович Яковлев. Тем време-
нем купец Шихин умер, и операция была поручена Яковле-
ву.



 
 
 



 
 
 

Sonnini de Manoncourt, Charles-Nicolas-Sigisbert Voyage
dans la haute et basse Egypte, fait par ordre de
l’ancien gouvernement, et contenant des observations de tous
genres… 1798

Ум, проявленный этим подрядчиком во время извлечения
монолита, и успешный результат, полученный им при опро-
кидывании этой грубой массы весом в 9 миллионов фунтов,
убедили главного архитектора доверить ему обтёску и по-
грузку колонны, возложив на  него ответственность за  неё
вплоть до выгрузки (и откатки) на 70 футов (21.3 м) за пре-
делы набережной (*).

Копия контракта, заключённого с А. Е. Шихиным 5 июня
1826 г.



 
 
 

(*) Безпристрастность, с  которой мы рассказываем
о событиях в каменоломне Питерлакс, заставляет нас от-
метить, что обтёска колонны была поручена подрядчику
только при условии, что за ней будет наблюдать главный
архитектор, который, не  имея времени посещать место,
назначил руководить работой г-на Паскаля, одного из сво-
их помощников. Именно этот художник в  соответствии
с полученными эскизами и инструкциями округлял колонну
до того состояния, в котором она нынче находится.

Помните, мы сообщали, что в каменоломне Пютерлаксе
в море был сооружён передовой (заходящий в  глубь моря)
пирс*, разделённый каналом в виде шлюза, в котором долж-
но было находиться судно. После того как прочность тара-
са была проверена, и стало ясно, что судно находится в хо-
рошем состоянии, купцу Яковлеву было велено заняться по-
грузкой колонны.

(*) – он же, по-русски, тарас – конструкция из бревенча-
той клети с каменной засыпкой

В  соответствии с  обязательствами 5  июня судно встало
перед каменоломней на якорь, и подрядчик с 400 рабочими
приступил к приготовлениям, о которых мы сообщим ниже.

Очисткой канала, в  котором должно было находиться



 
 
 

судно, были заняты две команды рабочих, которые день
и ночь трудились, сменяя друг друга. Чтобы получить глу-
бину в 10 футов (3.1 м), необходимую для установки суд-
на, нужно было удалить два фута плотной глины. Работы
по углублению дна проводились достаточно быстро, чтобы
не мешать другим работам.

Чтобы доставить колонну от места её выломки до судна,
ей нужно было преодолеть по ровной дороге расстояние око-
ло 300 футов (91.5 м), но этому прохождению препятство-
вали многочисленные неровности скал. Подрядчик взорвал
их, обломки были перенесены подальше, а путь окончатель-
но выровнили, разместив по всей его длине балки, одну ря-
дом с другой, так, чтобы они располагались на одном уров-
не. (*)

(*)  – в  поперечном сечении дорога должна была быть
строго горизонтальной, путь выравнивали по ватерпасу.



 
 
 

Одновременно с  завершением обустройства нижней ча-
сти пути колонну спустили к пирсу. Для перемещения этой
массы, которая по мере продвижения принимала отклоня-
ющееся от курса направление, обусловленное разной вели-
чиной её концов, достаточно было восьми кабестанов. По-
скольку для осуществления погрузки было необходимо, что-
бы колонна была установлена на  левом борту параллель-
но кораблю, подрядчик был вынужден во  время перекат-
ки несколько раз поворачивать ствол, чтобы компенсиро-
вать эту разницу, которая нарушила бы параллельность ство-
ла (причалу). Этот поворотный маневр осуществлялся с по-
мощью прочного, обитого железом клина, останавливающе-
го колонну, и находящегося на расстоянии 12 футов от её
основания. Между этим клином и колонной было вложено
несколько досок, покрытых мылом. Шесть кабестанов, под-



 
 
 

держиваемых блоками, тянули колонну вперёд, в то время
как два других, установленных сзади, удерживали её в точке
поворота. (12 футов – 3.7 м)

После пятнадцати дней напряжённой работы подрядчи-
ку Яковлеву удалось установить колонну на  конце пирса.
По ширине пирса были уложены 28 балок длиной 35 футов
(10.7 м) и шириной 2 фута (61 см), самых прочных, какие
только смог достать этот купец, и которые он привёз из Пе-
тербурга. Эти балки сообщались с судном и все вместе об-
разовывали наклонную дорожку (*), которая должна была
опускаться перед колонной при вкатывании на палубу. Де-
сять кабестанов, установленных на стоящей отдельно в море
части пирса, по данному сигналу должны были приступить
к погрузке. Для направления канатов у подножия колонны
спереди и позади были поставлены 60 рабочих. Судно бы-
ло пришвартовано другими канатами, которыми его обвили
и закрепили к молу.

(*) – Устройство дороги будет описано в другой главе

Утром 19 июня, когда все эти подготовительные работы
были завершены, предприниматель Яковлев отдал приказ
о погрузке. Затем колонна покатилась вперёд; она уже до-
стигла края палубы, и операция близилась к завершению, ко-
гда непредвиденный случай вызвал смятение среди рабочих.

28 балок, служивших переходом для монолита, из-за дви-



 
 
 

жения корабля одновременно оказались на весу (*). Не в си-
лах больше выдерживать такой огромный вес, все эти бал-
ки разом сломались, а затем колонна врезалась в их облом-
ки. При первом же треске древесины подрядчик и его отец,
а также рабочие, прокладывавшие канаты, поспешно отсту-
пили, так что этот несчастный случай, который для многих
людей мог оказаться смертельным, не стоил жизни никому,
и, что самое необычное, никто не пострадал.

(*)  – Во  время накатки балки «покаты» одновременно
утратили опору в средней своей части и опирались одним
концом на край пирса, вторым – на середину палубы. В этот
момент колонна находилась над палубой, но не достигла се-
редины её.



 
 
 

Конструкция клина для выпрямления направления каче-
ния колонны (на основе чертежа Антонио Адамини). Папка
презентации Адамини хранится в архиве НТБ ПГУПС



 
 
 

Оправившись от потрясения, вызванного падением моно-
лита, г-н Яковлев, не будучи обескураженным этим новым
препятствием, напротив, обрёл больше энергии. Несмотря
на усталость рабочих, не прекращавших работу ночью, бы-
ли немедленно приняты все меры предосторожности, чтобы
удержать колонну на судне, которое, накренившись на бок,
глубоко увязло в глине. После сорока восьми часов неслы-
ханных усилий и с помощью умело комбинированных дей-
ствий колонна была возвращена на середину палубы судна,
которое тут  же восстановило равновесие и  было спущено
на воду.



 
 
 

Один уважаемый человек (*), находившийся в  камено-
ломне Питерлакс в то время, когда происходили все эти ра-
боты, оказал нашему предпринимателю большую помощь,
взяв на себя ответственность за столь опасное предприятие,
которое ещё более было затруднено положением моноли-
та и перевернувшегося судна (**), борт которого покоился
на дне моря на глубине 9 футов (2.7 м). Он был свидетелем
того, как подрядчик, заметив нескольких рабочих, медлен-
но и нерешительно направлявшихся к своим постам, немед-
ленно бросился к колонне и своим хладнокровием и присут-
ствием духа вернул тем мужество, так что они уже не вспо-



 
 
 

минали об опасностях, которым подвергались два дня назад.

(*) – Монферран упоминает присутствовавшего в каме-
ноломне графа Юлия Помпеевича Литте (Джулио Ренато
Литта-Висконти-Арезе), с 1832 г. бывшего председателем
Комиссии для построения Исаакиевского собора.

(**)  – судно не  перевернулось, но, погрузившись пригру-
жённым колонной левым бортом и упёршись дном в донную
глину, оно лишь на пол аршина (около 35 см) возвышалось
им над водой. Правый борт был прикреплён к тарасу, и, под-
нявшись, упёрся в его стенку.

Сразу после того, как монолит был поднят на борт, на бук-
сир перевозившего его корабля были отправлены два пи-
роскафа (*). После перехода в 160 вёрст, который продол-
жался четыре дня из-за неполадок в работе машины одно-
го из  пироскафов, столь нетерпеливо ожидаемая колонна
прибыла сюда 1  июля, в  счастливую годовщину рождения
Е. В. ИМПЕРАТРИЦЫ. С этого момента предприниматель
взял на себя заботу о его выгрузке. Будучи единолично от-
ветственным за эту операцию, он не упустил ничего из то-
го, что могло бы способствовать её успеху. Его первой забо-
той было извлечь из-под воды в том месте, где должно было
находиться судно, шпунтовые сваи перемычки, оставшиеся
после строительства причала. Затем на основании нижних
конструкций этой набережной он построил прочный кар-



 
 
 

кас, чтобы с  помощью вертикальной плоскости устранить
неудобства (наклонной) гранитной стены её; что облегчило
подход колонны, не оставив зазора между судном и прича-
лом.

(*) – первый экспериментальный пароход был назван пи-
роскафом, это название было в ходу в начале 19 века.

Завершив эту работу, г-н Яковлев приказал по всей длине
колонны разместить рядом (бок о бок) тридцать пять балок,
которые соединяли причал с судном. Одиннадцать из этих
балок проходили под колонной и пересекали палубу судна,
на концах которого всё ещё были закреплены шесть других
очень больших балок, связанных вместе и опиравшихся од-
ним концом на причал, на который они заходили на шесть
футов, а с другой стороны – на второе тяжело нагруженное
судно, назначением которого было создание противовеса,
который предотвращал бы опрокидывание во время выгруз-
ки. Судно также охватывали и надёжно прикрепляли к при-
чалу двенадцать канатов. Двадцать кабестанов были расстав-
лены таким образом, что четырнадцать из них должны бы-
ли тянуть колонну на берег, а остальные шесть – удерживать
судно.



 
 
 

Выгрузка колонны (за основу взяла чертёж Адамини)

С  момента прибытия колонны её ежедневно посещало
большое количество людей. 3 июля Их Величества Импера-
тор и  Императрица в  сопровождении Его императорского
высочества великого наследного князя, Её высочества вели-
кой княгини и Его королевского высочества принца Виль-
гельма Прусского соизволили приехать, чтобы увидеть её
и  подняться на  борт корабля. Так как выгрузка была на-
значена на  12-е число, с  утра того  же дня огромная тол-
па заполнила Адмиралтейский бульвар и площадь. Наклон-



 
 
 

ная плоскость, по  которой колонна должна быть поднята
под огромные леса, благодаря мудрой предусмотрительно-
сти, была преобразована в  огромный амфитеатр, который
в одно мгновение заполнила публика. То же самое можно
сказать и о трибунах, которые были устроены для почётных
гостей, и которые сразу же заполнились.

В полдень, чтобы привлечь благословение небес на успеш-
ное завершение выгрузки, состоялась торжественная служ-
ба, на которой присутствовали члены комиссии, ответствен-
ные за руководство работами, а также главный архитектор.

Его императорское высочество наследный князь Миха-
ил, а также Его королевское высочество герцог Вюртемберг-
ский прибыли на место заранее и подробно осмотрели со-
оружения, которые не оставили у них никаких сомнений от-
носительно успеха выгрузки. Их Величества ИМПЕРАТОР,
ИМПЕРАТРИЦА и их августейшая семья в сопровождении
Его Королевского Высочества Принца Вильгельма Прусско-
го прибыли на пироскафе в 2 часа дня и сошли в Зимний
дворец. Затем разразился сильный шторм и  ливень, из-за
чего операция была приостановлена на три четверти часа.
Однако, после того как Император соизволил отправиться
в рабочее ограждение и с интересом осмотреть приготовле-
ния вокруг монолита, Его Величество приказал г-ну Васи-
лию Яковлеву начать выгрузку; в тот же самый момент по-
слышался звук колокола, рабочие пали ниц, и после корот-
кой и пылкой молитвы был отдан приказ привести машины



 
 
 

в движение. Затем было видно, как огромный колосс затряс-
ся, легко двинулся, затем бесшумно спустился с судна, на ко-
тором он находился, и остановился около дворца под окном,
из  которого Его Величество Император наблюдал за  всей
операцией.

По завершении выгрузки, длившейся 10 минут, Его Ве-
личество Император соизволил выразить предпринимателю
Яковлеву своё удовлетворение произведёнными им хороши-
ми распоряжениями и  их счастливым результатом. Затем
Её Величество посетила внутренние помещения корабля (*)
и отбыла под шумные возгласы радости рабочих и  толпы,
всегда радостной в Ее присутствии.

(*) Судно, использовавшееся для перевозки монолитного
фуста Александровской колонны, было построено в Санкт-
Петербурге на верфях купца Громова под руководством г-
на. полковника Гласина, один из самых выдающихся стро-
ительных офицеров Императорского флота, согласно пла-
нам Его Превосходительства Генерала Брюна.

Дополню здесь Монферрана. Генерал Яков Яковлевич
Брюн де Сен-Катерин – французский кораблестроитель, на-
ходившийся на службе в России с 1799 года, где начал с ко-
рабельных мастеров. Его «трудами и усердием» на воду бы-
ло спущено много превосходных кораблей, а сам он стал ге-
нерал-лейтенантом флота.



 
 
 

 
Пресса не дремала…

 
Как выяснилось, эта статья была также опубликована 1 ап-

реля 1833 г. в «Nouvelles annales des voyages, de la géographie
et de l’histoire…»

«Извещение о погрузке, транспортировке и выгрузке мо-
нолитного вала Александрийской колонны в Санкт-Петер-
бурге.

На  сегодняшний день результат работы над Алексан-
дровской колонной полностью оправдал наши надежды, и,
как мы уже сообщали ранее, монолит этого памятника
прибыл сюда вовремя, чтобы его можно было установить



 
 
 

в назначенное время, то есть в день святого Александра .»

В баварской газете Munchener politische Zeitung было об-
наружено сообщение о подъёме Александровской колонны,
в котором содержится ряд ранее неизвестных деталей этой
операции. Мне встретилось несколько терминов, употреб-
ляемых немцами, например, пандус, по которому вкатыва-
ли колонну, и  помост-платформу, на  котором были уста-
новлены кабестаны и выполнялись работы, немцы называ-
ют Apparat (оборудование, приспособление, махина/грома-
дина), для лесов-каркаса у  них своё название, а  кабеста-
ны/шпили, или, по-немецки – Erdwinden (земляные вороты).
Можно встретить и иноземные единицы измерения: фунт –
0.5 кг, фут (скорее всего взяли у Монферрана, ибо у немцев
иное название – fuss) – 0.3 м. Для удобства восприятия я по-
делила текст на абзацы.

Баварская газета с приведённой статьёй

День святого Александра Невского (11 сентября – по ста-
рому стилю) был выбран для того, чтобы на площади перед



 
 
 

императорским Зимним дворцом из горизонтального поло-
жения поднять на уже готовый постамент гранитный колосс
и закрепить его там. Для этой цели всё пространство от на-
бережной до середины Исаакиевской площади (расстояние
от набережной вглубь застроенной территории) было снаб-
жено аппаратом, который плавно поднимался на высоту ос-
нования колонны (более 30 футов – 9.1 м!!!) и был соеди-
нён с колоссальным каркасом из балок, который (аппарат),
возможно, был когда-либо построен. Он занимает более
половины площади, полностью обшит досками толщиной
в 3 дюйма (7.6 см) и, среди прочего, усеян 2 600 000 больших
корабельных гвоздей; на его платформе можно было совер-
шать кавалерийские маневры.

На этой платформе покоятся леса для возведения колон-
ны, и, несмотря на  прочность этой платформы, всё равно
была признана необходимость обеспечить путь, на котором
должен был перевозиться столб, максимально прочны-
ми фундаментными стенами, которые, если смотреть
снизу, напоминали бы трёхэтажный дом . На этих сте-
нах возведена башня лесов с огромными взаимосвязанны-
ми контрфорсами, проходящими через платформу до само-
го основания; наверх ведет широкая и  удобная лестница.
На транспортировку колонны от причала до места её уста-
новки отводилось всего три недели.

Колонну, с помощью змееподобных канатов, обвитых ( во-
круг фуста) несколько раз, медленно подкатили шпиля-



 
 
 

ми к аппарату, положили поверх огромных балочных саней
(beam sledge) и затем подтолкнули на них к раме основания,
на расстояние 210 шагов. После этого 60 канатов, пропущен-
ных через три и  четыре железных шкива (*), прикрепили
к такому же количеству кабестанов, а другие концы канатов
(имеется в виду подвижный блок талей) крепились в боль-
шим петлям на  самой колонне. Канаты, на  которых были
подвешены шкивы, состояли из 400 шнуров, и каждый канат
выдерживал вес 40 пудов (1600 фунтов). Так был подготов-
лен день, когда величественное произведение должно было
занять своё место.

(*) – речь о подвижном и неподвижном блоках полиспас-
тов

Широкая Исаакиевская площадь напоминала муравей-
ник, всё вплоть до набережной и Невы, где на императорских
кораблях развевались флаги, представляло собой огромную
массу людей. После часа дня появились император и импера-
трица, последняя в сопровождении отряда черкесов в прово-
лочных рубахах (кольчугах), с луками и стрелами. Для двора
были установлены великолепные шатры.

Барабанная дробь возвестила о молитве, после чего вой-
ско разошлось к  60  кабестанам, установленным двойным
кругом. В 2 часа по сигналу мастера-строителя Монферана,
который руководил всей операцией, зазвонил колокол, слу-



 
 
 

живший для подачи команды, и  все 60  кабестанов немед-
ленно пришли в движение. На каждую лебёдку приходилось
по 22 человека (*), всего около 3000 человек, все – гвардей-
цы, принимавшие участие в походах при императоре Алек-
сандре, и каждый из них носил многочисленные награды.

(*) – такой численностью были назначены команды для
работы на каждом шпиле, однако к рукояткам ворота од-
новременно становились не все они: часть рабочих находи-
лась в резерве (для подмены уставших), часть занималась
сворачиванием канатов в бухты. Чтобы не допустить за-
путывания или соскакивания канатов, у  блоков на  лесах
также находились обученные люди.

Справа на картине Гагарина разборка «3-х этажного до-
ма» зимой после установки колонны. Слева вверху фрагмент



 
 
 

чертежа Адамини с его конструкцией; внизу – фрагмент ак-
варели из второго альбома архитектора, где это сооруже-
ние скрывается под конструкцией рабочей платформы.

Медленно поднимался камень, окружённый ими, и зри-
тели почти не представляли себе его огромного веса (вме-
сте с  канатами колонна весит около 2  миллионов фунтов
(1000  тонн), имеет высоту 84  фута и  диаметр 14  футов).
Через час колонна была приподнята настолько, что с помо-
щью четырёх воротов можно было медленно продвигать впе-
рёд сани, на которых она лежала; однако, давление было на-
столько сильным, что ролики толщиной 10 дюймов (25,4 см)
с  железными опорами раскололись, как мякина (*); также
произошла небольшая задержка из-за поломки блока шки-
вов. Однако через некоторое время шпили начали вращать-
ся снова, в 2 часа 50 минут прозвучал колокол, и колонна
встала. На подмостках был поднят императорский флаг, раз-
далось громовое «ура»; император и императрица ещё раз
осмотрели близлежащие сооружения, а  господин Монфер-
ран со всех сторон принимал поздравления с успехом этого
чудесного начинания.

*– Монферран пишет о чугунных роликах в 4 главе своего
альбома



 
 
 

Privilegirte Schlesische Zeitung. 1832, No. 226 (26 сентяб-
ря):

«11  сентября Александровская колонна была возведена
и поднята на своё основание. При исполнении этого инте-
ресного предприятия присутствовали Их Величества Импе-
ратор и Императрица, Их Высочества Великий Князь Цеса-
ревич, Наследник Престола, Великий Князь Михаил, Вели-
кие Княжны Мария, Ольга и Александра, а также члены Им-
ператорского Совета, министры, сенаторы, генералы, при-
дворные должностные лица и дипломатический корпус. Без-
численные зрители заняли окна Зимнего дворца, гостиницы
Министерства Иностранных дел, Министерства финансов,
Генерального штаба, покрывали площади вокруг них и кры-
ши всех зданий, с которых была видна верхушка колонны.
Возведение последней продолжалось около семи четвертей
часа и полностью оправдало все ожидания, чему способство-



 
 
 

вала прекраснейшая погода.»
 

Глава 5
 

24 октября 1833 г. (№127)

Перемещение монолита по  наклонной плоскости и  его
транспортировка под большие строительные леса. Описа-
ние этого каркаса; испытание машин и т. д.

13 июля, на следующий день после выгрузки на сушу, ко-
лонна была помещена под палаточный навес, чтобы облег-
чить обтёску её по размеру. Поскольку эта работа требова-
ла тщательной аккуратности и должна была выйти за рам-
ки установленного (к поднятию) срока, г-н де Монферран
довольствовался тем, что в разных направлениях прорезал
в колонне несколько канавок, которые доходили до её серд-
цевины (*) и  определяли её кривизну (**). Цель архитек-
тора заключалась в том, чтобы быстрее отправить монолит
к строительным лесам, избежав трудностей, которые неиз-
бежно возникли бы при его обтёске после возведения.

(*)  – по  применяющейся до  сих пор технологии ручной
обделки (высечения, или обтёски) поверхности камня, сна-
чала на черновую поверхность заготовки наносятся линии
разметки. Следом по  ним высекаются канавки (или, как



 
 
 

говорят каменотёсы,  – дорожки), дно которых находит-
ся на  одном уровне с  проектной поверхностью монолита.
Эти дорожки вытёсываются с применением шаблонов. Для
каждой поперечной дорожки – свой шаблон, форма рабочего
края которого точно повторяет линию окружности колон-
ны в конкретном сечении. Прикладывая шаблон, каменотёс
видит: где и на какую глубину нужно ещё удалить камень.
В последующем дорожки служат маяками, то есть, ориен-
тируясь по ним, стёсывают остальной камень на участ-
ках между канавками. Об этом будет обстоятельно сказа-
но в другом месте.

Нанесение маячных «ямок», или «точек», видных в левой
части, пока опускаю

Кроме поперечных дорожек высекаются продольные, та-



 
 
 

ким образом на теле заготовки получается сетка. Монфер-
ран сообщает, что эту «маячную» сетку сделали до подня-
тия монолита в промежутке между выгрузкой и операцией
поднятия.
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