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8 июля 1924 года страна отмечает полувековой юбилей

современной истории БАМа. В этот день в 1974  году вы-
шло постановление ЦК КПСС и  Совета министров СССР
«О  строительстве Байкало-Амурской железнодорожной
магистрали.

…В 1888 году в Русском техническом обществе был пред-
ставлен проект строительства железной дороги через се-



 
 
 

верную оконечность Байкала до побережья Тихого океана.
Уже через год начались исследования трассы от реки Анга-
ры через Дуссе-Алиньский и Северо-Муйский хребты.



 
 
 

 
Первый, кто исследовал будущую

трассу БАМа, был князь Пётр
Кропоткин, философ, географ,
идеолог анархистов и арестант

 

Князь Кропоткин. Фото из открытых источников.



 
 
 

Родился он в 1842 году в Москве в семье генерала. Род
Кропоткиных произошел от ветви Рюриковичей. Отец его
владел имениями в  трех губерниях и  более чем тысячью
крепостных. Воспитывался Кропоткин в Пажеском корпу-
се. В своих воспоминаниях он написал, что от скуки в кар-
цере научился лаять по-собачьи: «Это, казалось  бы, бес-
полезное занятие впоследствии имело практическое значе-
ние. Когда я плавал по  Амуру в  почтовой лодке, то но-
чью мое уменье лаять по-собачьи оказывало нам большую
пользу. Часто, плывя в  темноте в  безлунные ночи по  ре-
ке, мы с  трудом различали очертания берегов и  не  зна-
ли, где находятся селения. И всякий раз, когда нужно бы-
ло пристать к  берегу, мой товарищ, командир почтовой
лодки, серьезно говорил мне: «Петр Алексеевич, будь так
добр, полай немножко»  … Кропоткину светила блестящая
карьера, его как первого ученика отметил Александр II, на-
значил личным камер-пажом. Но вместо Преображенского
или Семеновского полков, Кропоткин выбрал казачье вой-
ско в Амурской области. Он прибыл в Иркутск в 1862 го-
ду 20-летним офицером. Получил назначение в Читу чинов-
ником по особым поручениям при губернаторе Забайкалья.
По  службе ему приходилось много разъезжать по  Восточ-
ной Сибири. Он участвовал в нескольких экспедициях, за-
нимался геологическими исследованиями и картографией.
Его перу принадлежат этнографические заметки о культу-
ре, верованиях и обычаях бурят, монголов, тувинцев, тофа-



 
 
 

ларов. В 1866  году Кропоткин организовал Витимо-Олек-
минскую экспедицию, которая длилась почти год и проходи-
ла в труднейших условиях бездорожья, глухомани и вечной
мерзлоты. Он был первым, кто исследовал будущую трассу
БАМа. Мне довелось познакомиться с его отчетом геогра-
фическому обществу. В нем я обнаружил названия, которые
при строительстве БАМа звучали на всю страну: Чара, Ви-
тим, Селенга, Олекма, Северо-Муйский и Дуссе-Алиньский
горные хребты… В 1867 году Кропоткин уволился с воен-
ной службы и переехал с семьей в Санкт-Петербург. Обучал-
ся на физико-математическом факультете Императорского
университета и обрабатывал свои географические материа-
лы. За  свой отчет об  Олекминско-Витимской экспедиции,
получил золотую медаль и стал членом Русского географи-
ческого общества… Оторванность Сибири и Дальнего Во-
стока от европейской части Российской империи беспокои-
ла умные головы еще в девятнадцатом веке. Генерал-губер-
натор Восточной Сибири Николай Муравьев-Амурский по-
ставил перед правительством вопрос о строительстве желез-
ной дороги к Тихому океану. Были организованы три экс-
педиции для изыскания трассы. Об изысканиях Кропотки-
на словно забыли. Он был табу: бунтовщик и  анархист…
Выбор между наукой и революцией Пётр Кропоткин сделал
в 1872  году во время заграничной поездки в Швейцарию,
где познакомился с трудами теоретика анархизма Бакунина.
После возвращения в Россию вступил в подпольное «Боль-



 
 
 

шое общество агитации» и стал вести революционную про-
паганду среди рабочих Петербурга. В 1874 году был аресто-
ван и заключен в Петропавловскую крепость. Его географи-
ческие открытия и исследования были для страны столь по-
лезны и перспективны, что ему, по личному распоряжению
Александра II были выданы перо, бумага, чтоб он продол-
жал работать в заключении. Там он написал «Исследования
о ледниковом периоде». Предсказал существование и рас-
считал координаты Земли Франца-Иосифа, Северной Зем-
ли и полярных островов Баренцева и Карского морей… Тю-
ремные условия подорвали здоровье Кропоткина. Он забо-
лел цингой, и его в июле 1876 года перевели в арестантское
отделение Николаевского военного госпиталя. Оттуда он бе-
жал, и с помощью товарищей через Финляндию перебрал-
ся в Англию… В сентябре 1877 года Кропоткин стал делега-
том анархистского конгресса в Бельгии. Полиция пыталась
его арестовать, но он успел уехать в Лондон. Из британской
столицы отправился в Париж на встречу с французскими со-
циалистами. В  1879  году в  Швейцарии он в  течение двух
лет выпускал газету «Бунтарь» («Le Revolte»). Однако швей-
царские власти по требованию России, объявили Кропотки-
на «опасным революционером» и выдали ему предписание
на выезд из  страны. Он уехал во Францию. Там его через
год арестовали по обвинению в причастности к организации
лионских взрывов и приговорили к тюремному заключению
на 5 лет. На свободу он вышел в 1886 году….



 
 
 

В Россию Кропоткин вернулся при временном правитель-
стве. Ему было уже 74 года. Александр Керенский предло-
жил Кропоткину войти в состав правительства. Петр Алексе-
евич отказался… Октябрьская революция 1917 года застала
Кропоткина в Москве. Большевики предложили Кропотки-
ну кремлевскую квартиру и спец паёк. Он отверг предложе-
ние. Луначарский просил его жену Софью Григорьевну по-
влиять на мужа, чтобы тот принял помощь советской вла-
сти. Но Кропоткин не желал быть обязанным никакой вла-
сти за льготы и привилегии. Он переехал в подмосковный
Дмитров, и, несмотря на непростые условия жизни, продол-
жил работу над книгой «Этика». В 1921 году Кропоткин тя-
жело заболел. Ленин срочно направил к нему лучших вра-
чей. Однако Кропоткин снова отказался… Скончался выда-
ющийся ученый, князь-бунтарь 8 февраля 1921 года. Похо-
ронен в Москве на Новодевичьем кладбище…

⠀



 
 
 

 
Кому понадобились

изыскания Кропоткина?
 

В 1934 году состоялся ХVII съезд ВКП (б). На нем шла
речь об  освоении природных ресурсов Дальнего востока.
Транссибирская магистраль охватывала лишь южные райо-
ны. Необходим был второй выход к Тихому океану. Был вы-
бран вариант, который предлагал в  19-м веке князь Петр
Алексеевич Кропоткин. Началась массовая отправка заклю-
ченных за Байкал. Среди них оказалось немало известных
ученых, командиров Красной армии, творческих работни-
ков. По иронии судьбы столицей бамлаговской империи стал
город с названием Свободный. Хозяином империи был на-
значен Нафталий Френкель, бывший контрабандист
и арестант.

В его биографии немало темных пятен. Одна из версий
гласит, что родом он из  Константинополя, где занимался
контрабандой. В начале прошлого века приехал в Россию де-
лать деньги. Стал владельцем нескольких пароходов на Чер-
ном море. В первую мировую торговал оружием. Успел с на-
житым капиталом удрать от  революции в  Турцию. Риско-
вый по  натуре, он решил вернуться в  Россию при нэпе.
А когда нэп приказал долго жить, был арестован и отправ-
лен на Соловки. Коммерсант – он и за проволокой коммер-



 
 
 

сант. По инициативе Френкеля и при содействии лагерно-
го начальства были построены несколько мастерских. В них
Френкель наладил силами заключенных выделку кож, изго-
товление обуви и кожгалантереи. Изделия соловецких ма-
стеров преподносились в дар высокому начальству и даже
оказывались на прилавках столичных торговых рядов. О пе-
рековавшемся буржуе доложили Сталину. Вождь решил гля-
нуть на лагерное чудо. Френкель в грязь лицом не ударил.
Развернул целую программу построения социализма сила-
ми заключенных. Сталин ценил деловых людей. Из его каби-
нета Френкель вышел свободным человеком. Убыл на Бело-
морканал на руководящую должность. И уже оттуда, в зва-
нии дивизионного интенданта, попал на трон лагерной им-
перии протяженностью от Байкала до берегов Тихого океана
с населением в триста тысяч человек… Карты, составленные
князем Кропоткиным, помогли ему распределить на  трас-
се отряды и бригады заключенных, обозначить путь отсып-
ки насыпи главной магистрали и веток примыкания к Транс-
сибу. Всю территорию Френкель разбил на лагпункты. Они,
в  свою очередь, подразделялись на  фаланги, имевшие по-
стоянное место дислокации. Фаланги периодически обнов-
лялись трудоспособным «спецконтингентом». Заключенные
строили бараки, жилые дома для начальства, администра-
тивные и производственные помещения. Укладывали желез-
нодорожный участок Хабаровск  – Комсомольск-на-Амуре
и ветки примыкания к Транссибу Тахтамыгда – Тында, Из-



 
 
 

вестковая – Ургал. Бывшая Тахтамыгда превратилась в узло-
вую станцию – БАМ… Френкель был толковым и жестоким
организатором. Он учитывал людскую психологию. По его
распоряжению заключенных именовали только путеармей-
цами. Для них были организованы профессиональное обу-
чение и, конечно же, социалистическое соревнование со сле-
тами победителей. Моральное и материальное стимулирова-
ние использовалось на  полную катушку. Вплоть до  казен-
ной пайки, которая именовалась «дифпитанием», со «шка-
лой приварка» и «хлебной шкалой».

Нафталий Френкель. Снимок из Томского архива Гулага



 
 
 

Еда распределялась в зависимости от выработки нормы.
По распоряжению Френкеля, были созданы сельхозколонны.
Часть узников трудилась в мясомолочных и овощных хозяй-
ствах, в рыболовецких артелях, продукция которых частич-
но шла на поощрение ударников труда. Лагеря имели свои
мастерские – швейные, сапожные, столярные. Изделия, сра-
ботанные руками заключенных, предназначались не только
лагерникам, но и для продажи местному населению. Есте-
ственно, выручка оседала в карманах начальства…

Выявлением «врагов и вредителей» занимался не подчи-
ненный Френкелю третий отдел. Работая в «Красной звез-
де», я побывал в Томском архиве и познакомился с делами
о бунтовщиках и  вредителях в  спецзоне. Одно из них на-
зывалось «Правотроцкистская шпионско-вредительская ор-
ганизация на  строительстве БАМа». Показания у  аресто-
ванных выбивались пытками. Вот что писал впоследствии
один из «троцкистов» Давыдов: «Чаще других меня допраши-
вал замначальника отдела Орьев: «Мы будем тебя страшно
бить. Сделаем мешок с костями. Но показания напишешь».
Изуверством отличался младший лейтенант госбезопасно-
сти Воля-Гойхман. Особенно он свирепствовал при допро-
се женщин… Из Москвы в  город Свободный прибыла ко-
миссия. Она подтвердила трудовой энтузиазм заключенных
путеармейцев. А заодно установила, что многие «вредитель-
ские» дела сфабрикованы. Оставшихся в живых «шпионов
и вредителей», в том числе и «троцкиста» Давыдова, выпу-



 
 
 

стили. Их места в камерах заняли работники третьего от-
дела. Военный трибунал Хабаровского округа приговорил:
Орьева – к восьми годам лишения свободы, Волю-Гойхма-
на  – к  десяти, Юциса  – к  пяти и  т.  д.  Недолго они про-
были в  заключении. Первым был освобожден Орьев. На-
чальник управления НКВД по Хабаровскому краю комис-
сар госбезопасности 2-го ранга Гоглидзе (он будет расстре-
лян одновременно с Берией) начертал на его деле резолю-
цию: «Оформить восстановление в органах». … А Френкель
слал в  Москву победные реляции. Нарком путей сообще-
ния и член Политбюро ЦК партии Каганович заявил с вы-
сокой трибуны: «Если бы работы велись не спецконтинген-
том, то стоили бы намного дороже. Надо наградить стро-
ителей. Полагаю, что товарищ Берия меня поддержит!».
Берия поддержал. Френкеля наградили орденом Ленина…
К началу Великой Отечественной войны вступили в строй
железнодорожные пути Хабаровск – Комсомольск-на-Аму-
ре, Тахтамыгда – Тында, Известковая – Ургал…

В  сорок втором транспортная ситуация под Сталингра-
дом стала сложной: однопутки от Тихорецка и Лихой ока-
зались в  тылу врага. Дорога Поворино  – Сталинград раз-
рушена. Необходимо было срочно возвести рокаду. Изыс-
кание трассы и строительство поручили бамовцам. Возгла-
вил работы генерал-майор Федор Гвоздевский. Дважды ла-
уреат Сталинской премии, генерал Гвоздевский возглавлял
БАМ-проект, руководил стройкой железнодорожной линии



 
 
 

Наушки  – Улан-Батор… Строительство волжской рокады
началось в феврале. Не хватило рельсов. Государственный
комитет обороны принял беспрецедентное решение: разо-
брать верхнее строение пути на участках Тахтамыгда – Тын-
да и Известковая – Ургал. Эшелоны с бамовскими рельсами
спешно пошли на запад, на станцию Поворино. Строитель-
ство шло под непрерывными бомбежками, в условиях посто-
янных пожаров и разрушений. На 103 сутки прокладка пу-
ти была завершена. Новая железнодорожная ветка стала до-
рогой жизни для осажденного Сталинграда. По ней к Вол-
ге доставлялись свежие войска и боевая техника. До разгро-
ма и пленения армии гитлеровского фельдмаршала Паулю-
са осталось около двух месяцев. С подконвойных строите-
лей рокады была снята судимость. Большинство из них вли-
лись в число защитников Сталинграда. Руководитель стро-
ительства Гвоздевский был награжден орденом Ленина. Он
тоже написал рапорт с просьбой остаться в действующей ар-
мии. Ему пошли навстречу. Но вскоре его снова командиро-
вали на БАМ, где он продолжал служить и в послевоенные
годы… Френкеля после БАМа назначили начальником глав-
ного управления лагерей железнодорожного строительства
НКВД. Он вырос в звании до генерала. Был уволен из орга-
нов по состоянию здоровья в 1947 году.
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